« 11 faut avant tout changer les habitudes »

ANALYSE Selon 'expert Marc Guillemot, fondateur du site voiturelectrique.eu,
les freins sont en passe d'étre levés pour faire décoller ces nouveaux véhicules

« Sud Ouest » Est-ce judicieux de
s'équiper des maintenant en véhi-
cule électrique sur ce marché nais-
sant?
Marc Guillemot En réalité, la ques-
tion doit surtout se poser au regard de
I'usage que I'on fait de la voiture. Or,
80 %des Francais parcourent moins
de100 km par jour. Pour eux, rechar-
ger leur véhicule sera trés simple :a
leur domicile, le soir, sur une prise
classique de 220 volts. Le vrai pro-
bléme, Cestque nos concitoyensont
encore tropd’idées regues sur les voi
turesélectriques et craignent de tom-
ber en panne, notamment lors de
longs trajets en famille. Mais, sur ces
trajets trés occasionnels, ils peuvent
louer une voiture thermique ety ga-
gnerfinanciérement sur l'ensemble
delannée. Il fautavanttout changer
les habitudes. Cest un nouvel usage

de la voiture qui va se développer.
Dailleurs, en périphérie, ot vitlama-
jorité de la population, nous voyons
désormais des enseignes de la
grande distribution proposer des

bornes de recharge.

Au regard du surco(t a l'achat de lor-
drede10 000 euros, le véhicule élec-
trique n'est-il pas réservé, pour
’heure, a une élite ?
’Américain Tesla a accéléré le mou-
vement vers le véhicule électrique,
mais reste élitiste avec des modeéles
vendus autour de 100 000 euros,
méme sila future Model 3 sera com-
mercialisée a environ 35 000 euros.
A ce jour, Renault est le seul cons-
tructeur a avoir démocratisé la voi-
ture électrique (24 200 euros, hors
bonus écologiques), mais il faut en-
suite louer laisrsagjeria.curos par
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mois. Pour tous ceux qui parcourent
au moins 20 000 km par an, le sur-
cottal'achat seraamorti.

Quid du marché de l'occasion ?

Les modéles sont encore rares surle
marché del'occasion, mais vontarri-
ver. On trouve quelques PeugeotiOn
a7 000 euros, mais ce sontavant tout
des petites citadines.Or la plupart des
acheteurs viventen périphérie, carils
ontun garage quileur permetde re-
charger leur véhicule chez eux.

Que manque-t-il pour faire vraiment
décoller le marché ?

Davantage d'incitations fiscales a
l'achat, de bornes de recharge publi-
ques,de stationnement gratuit, voire
des voies réservées et encore des pro-
grés sur l'autonomie des batteries
pour rassurer le consommateur. Cer-
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tains Diesel consomment au-
jourd’hui 4 litres aux100 km, doncil
faut de solides arguments pour que
les Frangaisaient intéréta changeret
sastreignent a brancher réguliére-
ment leur véhicule. Le premier pas
peutétre de commencer par une hy-
bride rechargeable, comme la der-
niére Prius de Toyota, qui offre 50 km
d’autonomie en tout électrique,

avant de basculer en essence. En réa-
lité, tout est question de volonté poli-
tique. Mais I'Etat a-tl réellement in-
térét au développement des véhicu-
les propres, au regard de ce que lui
rapportent les taxes sur le pétrole ?

Dailleurs, ces voitures ne sont pas si

« propres », notamment leur fabri-
cation et le recyclage des batteries ?
Oui, la voiture électrique sort de
I'usine en ayant émis plus de CO2
qu'une thermique, du fait principa-
lement de I'extraction des métaux
type lithium qui composent la batte-
rie. Mais elle rattrape assez vite son re-
tard grace a une électricité nucléaire
peu émettrice de gaz a effet de serre.
Concernant le recyclage des batteries,
_mm constructeurs y sont tenus par la
loi. Elles sont de plus en plus utilisées
en fin de vie pour le stockage d'éner-
gie verte dans des batiments tertiai-
res ou industriels,
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